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Fase de alternativas de
informacion y exhibiciones



Cronologia del estudio ambiental

DESCRIPCION
GENERALY
DETERMINACION
DEL ALCANCE
DE NEPA

PROPOSITO,
NECESIDAD
Y ALCANCE

* Presentar aviso
de intencion
para iniciar el
proceso NEPA

* Reuniones
publicas y
periodo de
comentarios
de 30 dias

» Consolidar el
area de estudio
y los limites
del proyecto

+ Coordinaciéon
inicial con
las partes
interesadas

» Desarrollar

« Participacion

PUBLICACION
DE LA EIS FINAL
Y REGISTRO

DE DECISION

PREPARACION
DEL BORRADOR
DE LA EIS

DESARROLLO DE
ALTERNATIVAS

Fase actual

PUBLICAR
PROYECTO
DE EIS

PREPARAR
EIS FINAL

+ Audiencia
publica

« Periodo de
comentario
s publicos
de 45 dias

+ Participacion
continua de
las partes
interesadas

» Responder a
los comentarios
publicos sobre
la DEIS

* Revisar la EIS

* Notificacion
publica de la
decision final

criterios de
seleccion y
alternativas
preliminares

FINANCIACION,
PLANIFICACION
Y CONSTRUCCION

publica RECOMENDADAS

* Reuniones

publicas y periodo
de comentarios
de 30 dias

COORDINACION CON EL GOBIERNO LOCAL Y COMUNICACION PERMANENTE CON LAS PARTES INTERESADAS

¥/
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Calidad de vida

MEJOR MOVILIDAD

BUENA SALUD

8/ COMUNIDADES CONECTADA

ECONOMIA FUERTE

0600
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Objetivo y necesidad del estudio

Mejorar la seguridad
* Mejorar la seguridad y las operaciones de la linea principal de la I-15, los intercambios
de la I-15, los cruces para ciclistas y peatones vy la red de carreteras conectadas.

o Comunidades mejor conectadas
» Ser coherente con el uso planificado del suelo, los objetivos de crecimiento
y los planes de transporte.
 Apoyar los proyectos planificados de FrontRunner Double Track y mejorar
el acceso vy la conectividad a FrontRunner, el transito regional y los senderos,
y a través de la I-15.

Fortalecer la economia
» Sustituir las infraestructuras envejecidas de la I-15.
* Mejorar la economia reduciendo los retrasos en los viajes en la |-15.

Mejore la movilidad para todos los usuarios

 Mejorar la movilidad y las operaciones en la linea principal de la I-15,
los intercambios de la I-15, la red de carreteras conectadas, las conexiones
de transito y las instalaciones para ciclistas y peatones para ayudar
a acomodar la demanda de viajes proyectada en 2050.
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Proceso de seleccion de alternativas

Solo las alternativas que cumplan

Desarrollar alternativas conceptuales

con el nivel 1y el nivel 2 avanzaran

para sequir siendo estudiadas ——
Evaluacion preliminar de conceptos
y alternativas
NIVEL 1
R , Seleccion de nivel 1: Objetivo y necesidad
La seleccion determina qué conceptos

se ajustan a la finalidad y las I ., limi
necesidades del proyecto y elimina ngenieria prefiminar NIVEL 2

[os que no se ajustan a la finalidad I : ) L
; Ia(sl necesida(Jjes del proyecto Se;ﬁ%'lgp] tgleers"\\//erleé'ull%?i%gs La seleccion identifica los conceptos
' que se pueden aplicar y son

Perfeccionar la ingenieria razonables y elimina los que
no lo son.

Evaluacion detallada
de alternativas en el
proyecto de EIS
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Criterios de seleccion de la EIS
de lal-15 - Nivel 1

CATEGORIA DE CRITERIO MEDIDA
CALIDAD DE VIDA

LA ECONOMIA

MEJORAR LA Mejorar la sequridad y las operaciones de * ¢Cumple el concepto las normas de sequridad de UDOT (como la curvatura, la anchura de los carriles y los arcenes,
SEGURIDAD la linea principal de la I-15, los intercambios, el acceso y la distancia de visién)? (Si/No)
los cruces para bicicletas y peatones y la e ¢Cumple el concepto con las normas de funcionamiento de UDOT (como la circulacion, el funcionamiento de las rampas,
red de carreteras conectadas. las colas, etc.)? (Si/No)
* ¢Puede disefiarse el concepto para reducir los conflictos entre los modos motorizados y no motorizados? (Si/No)
« ¢Mejora el concepto las adaptaciones para ciclistas y peatones en las calles transversales o los intercambios? (Si/No)
CONECTAR Ser coherente con el uso planificado del suelo, los * ¢Es el concepto coherente con los planes de uso del suelo y de transporte? (Si/No)
MEJOR A LAS objetivos de crecimiento y los planes de transporte.
COMUNIDADES Apoyar los proyectos planificados de e ¢Proporciona el concepto suficiente espacio para que la UTA construya el proyecto de doble FrontRunner Double Track
FrontRunner Double Track y mejorar el acceso previsto? (Si/No)
y la conectividad a FrontRunner, el transito « ¢Se puede disefiar el concepto para mejorar la conectividad con las estaciones de FrontRunner? (Si/No)
regional y los senderos, y a través de la I-15. * ¢Se puede disefiar el concepto para mejorar el acceso multimodal a través de la I-15 y la conectividad con los senderos
regionales? (Si/No)
FORTALECER Sustituir las infraestructuras envejecidas de la I-15. | ¢ ¢Responde el concepto a las necesidades de infraestructura envejecida de la I-15? (Si/No)

Mejorar la economia reduciendo los retrasos
en los viajes en la I-15.

* ¢Reduce el concepto las horas diarias de retraso en la I-15, los intercambios y las calles transversales en 2050?

MEJORAR LA
MOVILIDAD

DE TODOS
LOS USUARIOS

Mejorar la movilidad y las operaciones en la linea
principal de la I-15, los intercambios de la I-15,

la red de carreteras conectadas, las conexiones
de trdnsito y las instalaciones para ciclistas

y peatones para ayudar a acomodar la demanda
de viajes proyectada en 2050.

« ¢Disminuye el concepto el tiempo de viaje del trafico de paso en la I-15 durante las horas pico de la mafiana
y de la tarde?
* (Mejora el concepto la velocidad media en la I-15 durante las horas pico de la mafiana y de la tarde?

¥/
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Criterios de seleccion de la EIS
de lal-15 - Nivel 2

CRITERIO MEDIDA

IMPACTOS EN EL ENTORNO
NATURAL

e Hectdreas y tipos de recursos acuaticos (humedales, arroyos y manantiales)
* Pies lineales de acequias y arroyos afectados
* Hectdreas de terrenos inundable afectados

ACCESO AL TRANSITO
Y A LAS INSTALACIONES
NO MOTORIZADAS

 Niimero y calidad relativa de las conexiones con las instalaciones de transporte y los senderos regionales

IMPACTOS EN LOS RECURSOS
DE LA SECCION 4(F) Y EN LA
SECCION 6(F)

 Niimero y tipo de usos de la seccion 4(f)
 Niimero y tipo de conversiones de la Seccidn 6(f)

IMPACTOS EN EL ENTORNO
CONSTRUIDO

* Niimero y superficie de parques, senderos y otros recursos recreativos

* Niimero de instalaciones comunitarias

* Niimero de posibles adquisiciones de propiedades, incluidos los traslados de viviendas y empresas

* Niimero de recursos culturales (por ejemplo, recursos histdricos y arqueoldgicos) afectados

e Impactos y beneficios potenciales para las poblaciones de bajos ingresos o minoritarias (poblaciones
de justicia ambiental)

COSTO, TECNOLOGIA
Y LOGISTICA

* Costo estimado del proyecto (general)
* Posibilidad de construccién con la tecnologia disponible
* Consideraciones logisticas

/A,
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Términos

SPUI - INTERCAMBIO DIAMANTE CD - ALIMENTADORA
URBANO DE PUNTO UNICO INTERCAMBIO 0 DISTRIBUIDORA

) SUP - RUTA DE )
CICLOVIA CON ESPACIO USO COMPARTIDO LINEA PRINCIPAL: Se utiliza para hacer referencia al conjunto principal
(SHARED USE PATH) de carriles de circulacién en la I-15

PROPOSITO GENERAL: Carriles en Ia I-15 que no tienen limitaciones
ni uso particular (como los carriles de alta ocupacion o los carriles (D)

REVERSIBLE: Carriles utilizados para un sentido de circulacién a la vez

CARRIL DE PEAJE DE ALTA OCUPACION (HOT): Carriles en los que
el automovilista debe llevar pasajeros o pagar un peaje por su uso

NB: Hacia el norte
SB: Hacia el sur

S —>

VOIS,
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Mejoras propuestas para
los peatones y ciclistas

Reducir la Minimizar la Proporcionar una
velocidad exposicion a _distancia de
los conflictos vision adecuada

Mantenerlo Acceso
directo para todos

|_1 5,, ENVIRONMENTAL m
IMPACT STATEMENT
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Resumen de alternativas

Areas de intercambio

AREA
GEOGRAFICA

LIMITES

Intercambio y opciones de paso para ciclistas y peatones

CONDADO 400 South CD de la 600 North e intercambio completo SPUI de la 600 North e intercambio completo NA
DE SALT LAKE hasta el limite de diamante de la 2100 North de diamante de la 1800 North
del condado + Ciclovias espaciadas y aceras de 8' a ambos lados + Ciclovias espaciadas en ambos lados de la 600 North.
de la 600 North. * Acera de 8 en el lado sur de la 600 North.
* 12" SUP en la 1000 Norte que cruza bajo la I-15 y se ¢ SUP de 14' de separacion de grado en el lado norte de la 600 North.
conecta con la Warm Springs Road al este de la I-15. + Nueva SUP de 12" entre la 1000 North y la 1800 North en la nueva
carretera frontal en el lado oeste de la I-15. Nueva SUP de 12" en el lado
norte de la 1800 North que cruza la I-15 y las vias ferroviarias para
conectar con la SUP a lo largo de la US-89.
NORTH SALT Limite del Nuevo intercambio local de la 1-215/US-89 Nuevo intercambio local de la 1-215/US-89 y SPUI NA
LAKE Y condado a y el diamante de la 2600 South de la 2600 South

WOODS CROSS

la 1500 South

+ Ciclovias espaciadas y acera de 8' en el lado norte de la
2600 South y SUP de 12’ en el lado sur de la 2600 South

¢ Ciclovias espaciadas en ambos lados de la 2600 South.
* Acerade 8 en el lado norte de la 2600 South.
* SUP de 14’ de separaciéon de grado en el lado sur de la 2600 North.

BOUNTIFUL
Y WEST
BOUNTIFUL

1500 South
a Pages Lane/
1600 North

Diamante de la 500 South y medio diamante
de la 400 North/ 500 West

Diamante de la 500 South y 3/4 de diamante de la
400 North/500 West en la 400 North con rampa
de acceso NB en la 500 West

CD para la 500 South/400 North con rampa
de acceso NB en la 500 West

CENTERVILLE

Pages Lane/
1600 North
hasta el limite
de Farmington

Diamante de Parrish Lane con conexién NB

a la carretera frontal este

* SUP de 12' en ambos lados de Parrish Lane.

+ Cruce SUP de 14' separado del nivel sobre la I-15 y las vias
ferroviarias en 400 South/Porter Lane.

SPUI de Parrish Lane con conexién NB

a la carretera frontal este

* SUP de 14’ en el lado norte de Parrish Lane.

* Cruce SUP de 14’ separado del nivel sobre la I-15 y las vias ferroviarias
en 200 South.

NA

FARMINGTON

Limite de
Centerville
ala Us-89

Rampa de acceso a la 200 West SB

vy NB existentes

* El puente de Glovers Lane sobre la I-15 y las vias
ferroviarias se amplian para incluir una acera de 10’ en
el lado norte, una acera de 6’ en el lado sur,

« yciclovias espaciadas en ambos lados para que
coincidan con las instalaciones que van sobre
Legacy Parkway.

Glovers Lane SPUI

* Nueva SUP de 14' de separacion de grado en el lado norte
de Glovers Lane.

« Ciclovias espaciadas en ambos lados y acera de 8' en el lado
norte de Glovers Lane.

Intercambio completo de la 200 West

« Conexiones SUP en la 200 West y Frontage Road.

* El puente de Glovers Lane sobre la I-15 y las vias
ferroviarias se amplian para incluir una acera de 10’ en el
lado norte, una acera de 6' en el lado sur y ciclovias
espaciadas en ambos lados para igualar las instalaciones
que van sobre Legacy Parkway.

¥/
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Resumen de alternativas

Entre intercambios

AREA

Caracteristicas de los cruces para ciclistas y peatones

GEOGRAFICA

‘LiMITES

(para todas las opciones en la ubicacién geografica)

CONDADO DE 400 South hasta el ¢ Nuevas aceras y cruce de calzada en la 400 North bajo la I-15.
SALT LAKE limite del condado ¢ Nuevo cruce de SUP en la 500 North bajo la I-15.
* Nueva US-89 12' SUP entre Eagle Ridge Drive en North Salt Lake y Wall Street/200 West en Salt Lake City.
NORTH Limite del condado |+ Nueva US-89 12' SUP entre Eagle Ridge Drive en North Salt Lake y Wall Street/200 West en Salt Lake City
SALT LAKE a la 1500 South ¢ La Center Street ha sido dotada de ciclovias espaciadas en ambos lados, una acera de 6' en el lado norte y mejoras en el SUP de 12’
Y WOODS en el lado sur de la Center Street entre la I-15 y la 400 West.
CROSS ¢ Puente mas ancho sobre Main Street para acomodar futuras mejoras para bicicletas y peatones.
¢ 800 West - nuevo paso inferior de la I-15 con una nueva SUP de 12'. Conexién SUP de 12’ entre la 800 West y la 2600 South en el lado
oeste de la I-15.
¢ Puente mas ancho sobre la 1500 South para acomodar futuras mejoras para bicicletas y peatones.
BOUNTIFUL 1500 South ¢ Nueva conexiéon de SUP desde la 500 South hasta la estacion de Woods Cross FrontRunner al oeste de la I-15.
Y WEST a Pages Lane/ ¢ SUP de 12' en ambos lados de la 500 South.
BOUNTIFUL 1600 North ¢ Se construyeron ciclovias espaciadas en ambos lados de la 400 North.

SUP de 12’ en el lado norte de la 400 North Puente mas ancho sobre la 1600 North/Pages Lane para acomodar futuras mejoras
para bicicletas y peatones.

CENTERVILLE

Pages Lane/
1600 North
hasta el limite
de Farmington

Nuevo paso a nivel de 14’ de SUP en Centerville Park sobre la I-15/lineas de ferrocarril/Legacy Parkway.

FARMINGTON

Limite de Centerville
ala US-89

El puente de State Street/Clark Lane sobre la I-15 y las vias ferroviarias se amplian para incluir ciclovias espaciadas y aceras en ambos
lados que coincidan con las instalaciones que pasan por Legacy Parkway.

¥/
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Alternativas a la linea principal de la I-15

1-15 OPCION A

Z >

< 226’ >
Carril auxiliar Carril Carril auxiliar
CALIENTE
B . ——

1-15 OPCION B

< 242’
Carril auxiliar r Carriles HOT reversibles Carril auxiliar
=, =D ) ) l I
l—@@ | = -, s

|-15 S o ENVIRONMENTAL

PACT STATEMENT
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Shepard Lane (Farmington)

Park Lane (farmington)

Carriles reversibles o

Carriles
reversible

200 West (Farmington)

e Hacia el sur por la manana

. de carril reversible
e Hacia el norte por la tarde. CENTERUILL

e Barrera separada con
acceso solo en los extremos

Parrish Lane (Centerville)

OESTE

BOUNTIFUL 400 North (Bountiful)

BOUNTIFUL 500 South (Bountiful)

2600 South (Bountiful)

NORTE
SALT LAKE Center Street (North Salt Lake)

Beck Street (Salt Lake City)
& Punto de inicio/fin Warm Springs Road (Salt Lake City)
de carril reversible

AEROPUERTO 1000 North (Salt Lake City)

INTERNACIONAL :
DE SALT LAKE 600 North (Salt Lake City)

© 5 Mhrsess 4 IDOT | Sl
Farmington to Salt Lake City e seeping vron woving ! ary 400 South (Salt Lake CIT}/)



Carriles reversibles - Conexiones

{1t
\ \
i} |

m
|
|

g

| i
Wl ‘H\m\g ‘
11

1
200 South (Salt Lake City) |

L

& Salida de carril
reversible
& Cntrada de o

carril reversible
& Entradas de
carril reversibles

&as Salidas de carril
reversibles

(S
il
11

LA

|
il
|

400 South (Salt Lake City)

|_15I[ ENVIRONMENTAL
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Alternativas a la linea principal de la I-15 -
Tiempos de viaje

TIEMPO MEDIO DE VIAJE EN HORAS PICO DE 4 HORAS VELOCIDAD MEDIA EN HORAS PICO DE 4 HORAS
SB - PICO EN NB - PICO EN SB - PICO EN NB - PICO EN
ESCENARIO LA MANANA LA TARDE ESCENARIO LA MANANA LA TARDE
(MINUTOS) (MINUTOS) (MILLAS POR HORA) | (MILLAS POR HORA)

2019 EXISTENTE 18 19 2019 EXISTENTE 60 57
2050 SIN 2050 SIN
CONSTRUIR 35 66 CONSTRUIR 20 16
OPCION A 28 30 OPCION A 39 36
(HOT tradicional) (HOT tradicional)
OPCION B 21 22 OPCION B 51 49
(HOT reversible) (HOT reversible)
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Farmington - Opcion A
Rampa de entrada hacia el sur de la 200 West y rampa
de salida hacia el norte

CRUCE DE LA STATE STREET CON LA |-15 =N

Acera de 10' Acera de 10'

Carril para bicicletas de 6' Carril para bicicletas de 6'

o = —

<N
Acera de 10' GLOVERS LAN E Acera de 6'

' - =

: ENVIRONMENTAL
_ |'1 5MMPACT STATEMENT m
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State Street

Mantiene los
patrones de viaje
existentes

Tiene un impacto
local minimo, ya
que mantiene las
mismas conexiones
viales locales

Y2

Mantiene la
dedicacion acceso
para bicicletas y
peatones a traves
del cruce de
Glovers Lane

Glovers Lane




Farmington - Opcion B

Glovers Lane SPUI

CRUCE DE LA STATE STREET CON LA I-15 =N

Acera de 10’ Acera de 10’

Carril para bicicletas de 6' Carril para bicicletas de 6'

ol = = !

D nmervue

WEST
BOUNTIFUL

BOUNTIFUL

WooDs 5
8 oSS

. NORTH
P
ENVIRONMENTAL
“a@ |'1 5IIIMPACT STATEMENT m
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SALT LAKE
an

State Street

Mejora el acceso
a la I-15 para los
residentes de
Farmington/norte
de Centerville

Reduce el trafico

en Park Lane
y Parrish Lane

= La ruta de uso

@s,%) compartido

X separada
aumenta
seguridad y
conectividad

Glovers Lane




Farmington - Opcion B

Glovers Lane SPUI

GLOVERS LANE

Acera de 8'

§ Franja de parque de 4'

Carril para bicicletas de 6' -

}

GLOVERS LANE

Ruta de uso compartido de 14'

T

<N

=
~ {o]
y, W
Farmington to Salt Lake City

Carril para bicicletas de 6'

R = & ¥ ¢

<N

FARMINGTON

. CENTERVILLE

S Keeping Utah Moving

(l
(lll
(il
(l

1l
ol
il
ol

i

il
il
I
I
I
I
i
I
I
I
I
I
[T

(lll
(ll
I
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I
T
|
I
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& Ruta de uso
O compartido
X separada,
lo que aumenta
la seguridad y

la conectividad

Glovers Lane




Farmington - Opcién C

intercambio completo en la 200 W.

CRUCE DE LA STATE STREET CON LA I-15 =N

Acera de 10’ Acera de 10’

Carril para bicicletas de 6' Carril para bicicletas de 6'

ol = =t

<N
Acera de 10' G LOVERS LAN E Acera de 6'

} - =

WEST
BOUNTIFUL

W
e oo

00

ENVIRONMENTAL
“a@ |'1 5IIIMPACT STATEMENT m
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State Street

&» Proporciona
acceso
completo
alal-15

Glovers Lane




Centerville/Parrish - Opcidén A A

Diamante de Parrish Lane con conexion hacia el norte
a la carretera frontal este

PARRISH LANE/400 NORTH <N

Ruta de uso compartido de 12’ Ruta de uso compartido de 12’

Franja de parque de 4’ Franja de parque de 4’

¥ s 2 me & oty

Puente de uso compartido

Yol

PORTER LANE/
400 SOUTH

600

| 1 5 II ENVIRONMENTAL m
IMPACT STATEMENT
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G

En comparacion,
hay mas retraso

de vehiculos que
en la opcion B

&an Mejora la
movilidad
vehicular de
Parrish Lane

Parrish Lane

‘; Mejora la seguridad

®> v la conectividad

N para caminar y
andar en bicicleta

Porter Lane

Pages Lane



Centerville/Parrish - Opcién B A

&
SPUI de Parrish Lane con conexion hacia el norte 2 comERTen.
a la carretera frontal este ‘ hay menos retraso

de vehiculos que

@ en la opcion A

PARRISH LANE/400 NORTH

I Ruta de uso compartido de 14’

) Parrish Lane
bl |
D -';%Wm
' ' ' il ¢ Ruta de uso
A ©0 compartido separada,
2 it N 1o que aumenta
| b la seguridad y
la conectividad

) At | Porter Lane

<N

(29) Pages Lane

# ENVIRONMENTAL
I |'1 5MMPACT STATEMENT m
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Centerville - Cruces de la I-15 oo g

©y para bicicletas
N y peatones
en el Parque
Comunitario

PAGES LANE/1600 NORTH <N de Centerville
Acera de 8 Acera de &
Franja de parque de 4’ Franja de parque de 4’
Carril para Carril para

bicicletas de 6’ bicicletas de €

o @& 1t olh

Parrish Lane

<N

Puente de uso compartido

PUENTE DEL

i lw ' . PARQUE —
' Uy % COMUNITARIO R A 1 Porter Lane
: DE CENTERVILLE & =
é Ampliacién de
@0 Pages Lane para
X mejorar el acceso
de las bicicletas

Bk el y los peatones
e Ili.,' AT ke

# ENVIRONMENTAL
_ |'1 5MMPACT STATEMENT m
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Pages Lane




1600 North

& Rampa de

Bountiful/West Bountiful - Opcion A Rampa d

diamante de la 500 S. y medio diamante de la 400 N./500 W A derecha hacia

Q

<IN

400 NORTH

Ruta de uso compartido de 12’

Carril para bicicletas de 6’

ot

Carril para bicicletas de 6’

"ﬁu%t%ﬁ

500 SOUTH

<N
Ruta de uso compartido de 12’ Ruta de uso compartido de 12’

Franja de parque de 4’ Franja de parque de 4’

: = =E &= g

|_1 5 II ENVIRONMENTAL m
IMPACT STATEMENT
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N el suren la
500 West

1000 North

400 North

> Los tipos de

O . .
» intercambio

A mejoran el acceso

para bicicletas

y peatones,
aumentan

la seguridad

y la conectividad

500 South

@‘;b Nueva
.. conexion de
X uso compartido
™ con la estacion
FrontRunner
de Woods Cross

1500 South




Bountiful/West Bountiful - Opcion B

diamante de la 500 S. y la 400 N./500 W. %4 de diamante
en la 400 N.

<IN

400 NORTH

Ruta de uso compartido de 12’

Carril para bicicletas de 6’ Carril para bicicletas de 6’

b tl ¢ = & ¥ ¢

500 SOUTH

<N
Ruta de uso compartido de 12’ Ruta de uso compartido de 12’

Franja de parque de 4’ Franja de parque de 4’

d B =R a=s Hy

Q

1 ENVIRONMENTAL
g |15 Msromess 4 707
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1600 North

& Elimina la
rampa de salida
hacia el sur en
la 500 West

1000 North

& Agrega la rampa
de salida de la
[-15 hacia el sur ¥
a la 400 North

400 North

Los tipos de

@ . o

,\-\ intercambio

N mejoran el acceso
para bicicletas y
peatones, aumentan
la seguridad
y la conectividad

500 South

(AE==y/ [F==u

& Nueva conexion

Ic40) ‘

.. de uso compartido

X con la estacion

MW FrontRunner de
Woods Cross

BEERIAEET

T
[EEENR=ET]

1500 South




1600 North

Bountiful/West Bountiful - Opcién C

& Eliminala
CD para la 500 S./400 N./500 W. i
salida hacia
el sur en la
500 West
1000 North
=<(N
400 NORTH
Ruta de uso compartido de 12’
Carril para bicicletas de 6’ Carril para bicicletas de 6’ Gian géggso(;aona
_ 400 North completo
| oot or : . | enlad400
b 3l ¢ = = i/ B = o
& Los tipos de “
. intercambio
Ly mejoran el acceso | | & EI CD elimina
CARRETERAS FRONTALES I-15 para bicicletas B las condiciones
A y peatones, | dificiles de
, , N ta 1 . .
SRRV 226 — 35— aumen ] incorporacion
Ff?j;gera rCarrilauxiliar FCC:Z[:IENTEW Carrilauxiliari Carfrritriraalw ' ; en |a |_-IS
NO A ESCALA ey

Nueva conexion

© de uso compartido
'\ con la estacion

M FrontRunner de
Woods Cross

B/ A E e ol -
_ Farmington to Salt Lake City  smwarar seeomg cton woving s SRR | 1500 South
I 6 ) . shlbiz

&
a
(]

600




00

North Salt Lake/Woods Cross -

Opcion A
Nuevo intercambio local de la I-215/US-89 y el diamante
de la 2600 S. (incluye la eliminacion de la rampa de salida

de SB Center St.)

2600 SOUTH <N

Acera de 8’ Ruta de uso compartido de 12’

Franja de parque de 4’ Franja de parque de 4’

Carril para bicicletas de 6’
S

Carril para bicicletas de 6’ 1
o b= = == AL T

<(N

800 WEST

Acerade 5 Ruta de uso compartido de 12’

Franja de parque de 4’ Franja de parque de 4’

-
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En comparacion,
hay mas retraso de
vehiculos que en la
opcion B

2600 South

& El intercambio de
la I-15 reduce el
trafico en la 2600
Southy en la
Main Street

£ Los tipos de

o intercambio

N mejoran el acceso
para bicicletas
y peatones

Center Street

&a» Proporciona
acceso
completo a de
la 1-215, la 1-15,
y la US-89

@‘%o Reubicado
.~ 800 West con
N conexiones a
Wildcat Way

2 Conexion de
@® la ruta de uso
) compartido
entre NSL y SLC
a lo largo de
la US-89




North Salt Lake/Woods Cross - G Reubiezts

En comparacion, N conexiones a

OpCIOn B hay menos retraso Wildcat Way
Nuevo intercambio local de la I-215/US-89 y el SPUI de vehiculos que

de la 2600 S. + Eliminacion de la rampa de salida =n I8 @pEien &

de SB Center St. 2600 South
2600 SOUTH <N
Acera de 8’ &» El intercambio
. de la I-15 reduce
Franja de parque de 4’ el trafico en la

Carril para bicicletas de 6’ 1 2600 South y en

i F la Main Street
S § = =

2 Conexion de
. la ruta de uso
compartido entre

2600 SOUTH 800 WEST NSLySLCalo
<N Center Street 2 largo de la US-89
Ruta de uso compartido Acera de 5 Ruta de uso corppartido de 12’ il
de 14’ Franja de Franja de
' R parque de 4' parque de 4’
T Ny
UL

&as Proporciona
acceso
completo a de

@ la 1-215, la I-15,
- |'1 II ENVIRONMENTAL m |a US'89
Y/  EGhne N o/ 4




600

North Salt Lake/Woods Cross -
Cruce delal-15

<N
Acera de 8 Acera de 8
Franja de parque de 4’ Franja de parque de 4’ 1500
Carril para bicicletas de 6’ Carril para bicicletas de 6
iy = & [+, U
A
N
Acera de 6’ Acera de 6’
Franja de parque de 4’ Franja de parque de 4’ M AI N
Carril para bicicletas de 6’ Carril para bicicletas de 6’ ST R E ET
of g Z
<N
Acera de 6’ Acera de 12
Franja de parque de 4’ Franja de parque de 4’ C E N T E R

Carril para blucletas de 6’ Carril para bicicletas de 6’ S T R E E T
of H f h Ly
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& Mas espacio en la 1500

P South (bajo la I-15)

N para un mejor acceso
para bicicletas

y peatones
2600 South

% Mas espacio

.~ en la Main

) Street para las
mejoras para
bicicletas
y peatones

& Se elimind 5} Mas espacio en

la rampa de fD la Center Street

salida de la I-15 A (bajo la I-15) para
hacia el sur mejorar el acceso

de bicicletas

Center Street
Yy peatones

U cnTeRvILE

= SALTLAKE
2 ary
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Salt Lake - Opcion A

CD de la 600 N. e intercambio de diamante completo
en la 2100 N.

600 NORTH

Acera de 8’ .
Franja de parque de 4’

Franja de parque de 4’

Carril para bicicletas de 6’

= 0

Carril para bicicletas de 6’

} I

2100 NORTH BRIDGE

=

ENVIRONMENTAL

I '1 5 I[M PACT STATEMENT

<N L' . ~
Acera de & I ‘ A

[ 1y
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&a» Nuevo
intercambiador
en la 2100 North

Acceso directo
a la US-89

¢ Conexion de

Y la ruta de uso
compartido
entre NSL y SLC
& & & a lo largo de
Intercambio
de acceso
completo y

ruta de uso

compartido

1000 North

&» Reduce el trafico
en la 600 North
al oeste de la I-15

<IN

600 North

D @

400 North

WO0DS




¢ Ruta de uso
©.” compartido sobre

Salt Lake - Opcion B I e

bicicletas y peatones
SPUI de la 600 N. e intercambio completo de diamante : :
&» Nuevo intercambio

de la 1800 N. en la 1800 Norte

Acceso directo
a la US-89US-89

<N ‘ \
600 NORTH P & Conexion
Acera de 8 ¢ de ruta de uso
Carril para bicicletas de 6’ Franja de parque de 4’ compartido
| enmeepEEt &an La nueva % ~ entre NSL y SLC
Carril para bicicletas de 6 X carretera frontal ) alo Iargo de la
, 3 permite que se Us-89

$ = ﬁ 6 ¢ ofl pueda acceder

al nuevo enlace
de la 1800 North

por Rose Park

1000 North \
600 NORTH & Ruta de uso compartido [&

. separada, lo que
N aumenta la seguridad

y la conectividad

Ruta de uso
compartido de 14’

1

e
AT ke
: ENVIRONMENTAL
y, s e/
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600 North

400 North
<N

WEST
BOUNTIFUL

BouNTIFUL

SALT LAKE
an




Nuevas conexiones

500 NORTH

<N

ﬁ b I

<N

Acera de 6’ 400 N O RTH Acera de 6’

ﬂﬁ@ @ﬁﬁ

Z>

BECK STREET

¢
O
cy/

"

Ruta de uso compartido de 12’

Varia en ancho

|-15 A wadr Starement

Farmington to Salt Lake City mwarar seoping vron moving

1000 North

600 North

D @ 400 North

500 North:
nueva conexion
para peatones
debajo de la I-15

g Conexion de
2 la ruta de uso
N compartido entre
NSLy SLC alo
largo de la US-89

& 400 North:
& nueva
O conexidn de
N calle completa
debajo de

la I-15




Comentarios publicos

Periodo de comentarios del 10 de noviembre

al 16 de diciembre de 2022

@ Correo electronico: i15eis@utah.gov

pa
(

H Sitio web: i15eis.udot.utah.gov

@ Correo: Equipo del Estudio 1-15 EIS
392 E. Winchester St., Ste 300
Salt Lake City, UT 84107

Solo los comentarios recibidos durante los periodos de comentarios formales se documentaran e incluiran en el EIS final.
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IMPACT STATEMENT
Farmington to Salt Lake City

MAVE Keeping Utah Moving



Comentarios publicos

¢Sobre qué debo comentar?

Mejorar la seguridad
* {Qué alternativas abordan la seguridad en areas o formas que le interesan?
* ¢Hay problemas de seguridad que no ve abordados en las alternativas?

» (Estas alternativas le ayudan a conectarse mejor con los lugares a los que quiere viajar?
* (Qué alternativas se alinean mejor con la forma en que ve el futuro del transporte en su area?

Comunidades mejor conectadas
i

Fortalecer la economia
* (Qué opina de las compensaciones entre las opciones 5+1y reversibles para la [-15?

Mejore la movilidad para todos los usuarios
%ﬁ@ * ¢Hay conexiones para caminar y andar en bicicleta que vio que funcionan mejor que otras?
* (Hubo mejoras o conexiones que esperaba ver y no lo hizo?

|_1 5 II ENVIRONMENTAL
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Proximos pasos

DESCRIPCION
GENERALY
DETERMINACION
DEL ALCANCE

DE NEPA

» Coordinacion
inicial con
las partes
interesadas

PROPOSITO,
NECESIDAD
Y ALCANCE

» Presentar aviso

de intencion
para iniciar el
proceso NEPA

* Reuniones

publicas y
periodo de
comentarios
de 30 dias

» Consolidar el

area de estudio
y los limites
del proyecto

DESARROLLO DE
ALTERNATIVAS

Fase actual

» Desarrollar

criterios de
seleccion y
alternativas
preliminares

+ Participacion

publica

* Reuniones

publicas y
periodo de
comentarios
de 30 dias

« Participacion

PREPARACION
DEL BORRADOR
DE LAEIS

Siguiente fase

PUBLICAR
PROYECTO
DE EIS

PREPARE
FINAL EIS

+ Audiencia + Responder
publica alos

+ Periodo de
comentario
s publicos
de 45 dias

continua de
las partes
interesadas publicos
* Revisar
la EIS

comentarios

sobre la DEIS

PUBLICACION
DE LA EIS FINAL
Y REGISTRO

DE DECISION

* Notificacion

publica de la

decision final FINANCIACION,

PLANIFICACION
Y CONSTRUCCION
RECOMENDADAS

COORDINACION CON EL GOBIERNO LOCAL Y COMUNICACION PERMANENTE CON LAS PARTES INTERESADAS

y, Wtz
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Informacion de contacto del equipo del estudio

3 Teléfono: 385-220-5797

@ Correo electronico: i15eis@utah.gov

Sitio web: i15eis.udot.utah.gov

€) Unase a nuestro grupo de Facebook
para mantenerse actualizado:

facebook.com/groups/udotilSeis

¥/

|_1 5 II NNNNNNNNNNNNN m
IMPACT STATEMENT
Farmington to Salt Lake City i ;

MAVE Keeping Utah Moving



1-15 A \weacT statement

Farmington to Salt Lake City

Fase de alternativas de
informacion y exhibiciones





