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De Farmington a Salt Lake City

Declaracion preliminar de impacto ambiental (DEIS)



¢, Por qué estamos estudiando la [-157

Para mantener y actualizar las infraestructuras obsoletas.
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¢;,Por qué estamos estudiando
la I-157

Para mejorar la movilidad y abordar las necesidades
de una poblacion en crecimiento.

Tiempo de viaje
actual (2019)

Se prevé que los retrasos se incrementen
mas de un 1300 % para el 2050

Crecimiento proyectado de la poblacién y el empleo en la regién

EMPLEO

POBLACION HOGARES

Proyeccidn para Proyeccion para Proyeccion para
Condado el 2050 el 2050 2019 el 2050
(cambio porcentual desde 2019) (cambio porcentual desde 2019) (cambio porcentual desde 2019)

Davis 356 000 488000 (37%) 170 000 252000 (48%) 112482 182148 (49%)

DIRECCION SUR ¢
18 minutos
o

Salt Lake |1144000 |  1502000(31%) | 846000 |  1198000(42%) | an4m2 606 036 (47%)

Tiempo de viaje
para el 2050 con
la alternativa
de inaccion

Fuentes: Instituto de Politica Kem C. Gardner 2017; EE. UU. Oficina del censo 2021; WFRC 2019
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o

DIRECCION NORTE
19 minutos

Park Lane (Farmir

600 North (Salt Lake City)

DIRECCION NORTE
66 minutos

Park Lane (Farmi

600 North (Salt Lake City)



¢;,Por qué estamos estudiando la [-157

Para conectar de una mejor manera las
comunidades situadas a lo largo de la I-15,
se incluyen todos los medios de transporte

¢DAnde camina o anda en bicicleta la mayoria de las personas?

¢Qué tan comodos, directos y accesibles son los cruces?

¢De donde vienen y adonde se dirigen las personas?

¢Addonde necesitaran dirigirse las personas en el futuro?

¢Para quiénes estamos planificando en cada comunidad?

|-15 A rReS6 RASISNAE

De Farmington a Salt Lake City  smwarar #eeping vran moving



Propdsito y necesidad del estudio

Mejora de la seguridad
* Mejorar la seguridad y las operaciones de la linea principal de la I-15, los intercambios
viales de la I-15, los cruces para ciclistas y peatones y la red de carreteras conectadas.

@ Comunidades mejor conectadas
» Ser coherente con el uso planificado del suelo, los objetivos de crecimiento y los planes
de transporte.
» Respaldar los proyectos planificados de FrontRunner Double Track y mejorar el acceso
y la conectividad a FrontRunner, el transito y los senderos regionales, y a través de la |-15.

Fortalecimiento de la economia
* Reemplazar las infraestructuras obsoletas de la I-15.
* Mejorar la economia mediante la reduccion de los retrasos en los viajes por la carretera 1-15.

Mejora de la movilidad para todos los usuarios

o - Mejorar la movilidad y las operaciones en la linea principal de la I-15, los intercambios
viales, la red de carreteras conectadas, las conexiones de transito y la infraestructura
para ciclistas y peatones de la I-15 con el fin de ayudar a cubrir la demanda de viajes
prevista para el 2050.
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¢;,Qué soluciones se plantearon?

Linea principal de Ila I-15

CONCEPTOS DESARROLLADOS ¢HA SUPERADO EL PROCESO ¢HA SUPERADO EL PROCESO
EN EL PROCESO DEL EIA DE SELECCION DE NIVEL 1? DE SELECCION DE NIVEL 2?

Sin carriles adicionales (alternativa de inaccién)

Obligatorio en el proceso de la NEPA (National Environmental
Policy Act, Ley de Politicas Nacionales del Medioambiente)

Obligatorio en el proceso de la NEPA (National Environmental
Policy Act, Ley de Politicas Nacionales del Medioambiente)

Ampliacion a 3 carriles exprés y 4 carriles de uso general

S

No

Ampliacion a 5 carriles de uso general y 2 carriles reversibles Si No
Ampliacion a 5 carriles de uso general y 1 carril HOT Yes Si
Ampliacion a 5 carriles de uso general y 2 carriles HOT Si No
Ampliacion a 6 carriles de uso general y 2 carriles HOT Si No

SOLUCIONES PARA LA I-15 SUGERIDAS A TRAVES DE LA PARTICIPACION PUBLICA QUE SE EVALUARON EN EL EIA

En su lugar, ensanchar la carretera Legacy No No
En su lugar, ensanchar la carretera Legacy y la I-215 No No
Sin carriles adicionales, solo mejoras en los intercambios viales No No
Eliminar la I-15 No No
Dos niveles para la I-15 No No
Convertir la carretera Legacy en carriles reversibles No No
Crear una via de circulacion para camiones No No
Convertir cada carril de la I-15 en un carril HOT No No
Implementar un limite de velocidad miima en la I-15 No No
Eliminar el carril HOT existente y convertirlo en un carril de uso general No No
Enterrar, tapar y cubrir la I-15 a lo largo de SLC Si No
Desplazar la I-15 hacia el oeste en el condado de Davis No No

y /[
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¢;,Qué soluciones se plantearon?

Intercambios viales

NOMBRE Y DESCRIPCION

DEL CONCEPTO MOTIVO DE LA ELIMINACION

CONCEPTOS DE INTERCAMBIO VIAL DE FARMINGTON
En la seleccion de nivel 2, el UDOT (Utah Department of Transportation, Departamento de Transporte de Utah) descartd la opcion B de Farmington

Opcion B
debido a los impactos significativamente superiores en las viviendas y el cambio en los patrones de trafico, que generarian un aumento del trafico
en las carreteras residenciales, que no se planificaron para permitir la circulacion de vehiculos que acceden a un intercambio vial de la I-15.
Opcién C EI UDOT descart6 la opcién C de Farmington porque duplicaria en gran medida la opcion A de Farmington y generaria impactos considerablemente

similares, aunque ligeramente superiores, a los de la opcion A de Farmington.

CONCEPTOS DE INTERCAMBIO VIAL DE CENTERVILLE

Opci6n A El UDOT descarté la opcion A de Centerville porque duplicaria en gran medida la opcion B y generaria impactos similares, aunque ligeramente superiores,
a los de la opcion B.

CONCEPTOS DE INTERCAMBIO VIAL DE BOUNTIFUL/WEST BOUNTIFUL

Opcién B EI UDOT descartd la opcion B de Bountiful/West Bountiful porque duplicaria en gran medida la opcidn A de Bountiful/West Bountiful y generaria impactos
considerablemente similares, aunque ligeramente superiores a los de la opcidn A de Bountiful/West Bountiful.

EIUDOT descartd la opcion C de Bountiful/West Bountiful porque duplicaria en gran medida la opcién A de Bountiful/West Bountiful y generaria impactos

Opcion C
considerablemente similares, aunque ligeramente superiores, a los de la opcion A de Bountiful/West Bountiful.
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¢;,Qué soluciones se plantearon?

Intercambios viales

NOMBRE Y DESCRIPCION .
DEL CONCEPTO MOTIVO DE LA ELIMINACION

CONCEPTOS DE INTERCAMBIO VIAL DE NORTH SALT LAKE/WOODS

Opcidn A EI UDOT descarté la opcion A de North Salt Lake/Woods Cross porque duplicaria en gran medida la opcion B y generaria impactos considerablemente
similares a los de la opci6n B.

CONCEPTOS DE INTERCAMBIO VIAL DE NORTH SALT LAKE/WOODS

Rotonda en 600 North EI UDOT descartd la opcion A de North Salt Lake/Woods Cross porque duplicaria en gran medida la opcion B y generaria impactos considerablemente
y 800 West similares a los de la opcidn B.

CONCEPTOS DE INTERCAMBIO VIAL DEL TRAMO DE SALT LAKE

Opcidn de tdnel A Todas las opciones de construccion de tiineles se descartaron por las mismas razones. Las cuatro opciones de construccion de tdneles se descartaron
Opcién de tinel B debido a los impactos significativamente superiores para la comunidad y a los costes mds elevados en comparacion con la Opcién A original

Opcién de tinel C de Salt Lake.

Opcion de tdnel D
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., COmo se refinaron las soluciones?

Proceso de seleccion de alternativas

Solo las alternativas que cumplieron
tanto el Nivel 1 como el Nivel 2 avanzaron

. . . esarrollar alternativas conceptuales
a la siguiente fase de estudio

NIVEL 1

., . Proceso de seleccion de nivel 1: Propdsito y necesidad

El proceso de seleccion determina

qué conceptos se ajustan al O——

proposito y las necesidades del NgEnieria preiminar NIVEL 2

pLOeyr?(c)tgeya?lljlsT;?]aalZZtcoosn(eptos Proceso de seleccidn de nivel 2: Impactos El proceso de seleccién identifica
. ) ' SO ES ] oNi G conceptos que son practicables

R y razonables y elimina los conceptos
que no lo son.

b~

Evaluacion detallada
de las alternativas
de la DEIS

e . ...

|'1 5 II DECLARACION DE
IMPACTO AMBIENTAL
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., COmo se refinaron las soluciones?

Criterios de seleccion del EIA de la I-15: nivel 1

CATEGORIA DE CRITERIO MEDIDA
CALIDAD DE VIDA

MEJORA DE LA

Mejorar la sequridad y las operaciones de
la linea principal de la I-15, los intercambios

« ¢El concepto cumple las normas de seguridad del UDOT (como curvatura, ancho de carriles y arcenes, accesos y distancia
de visibilidad)? (Si/No)

Respaldar los proyectos planificados de
FrontRunner Double Track y mejorar el acceso
y la conectividad a FrontRunner, el transito

y los senderos regionales, y a través de la I-15.

SEGURIDAD
viales, los cruces para ciclistas y peatones  ¢El concepto cumple las normas operativas de UDOT (como el entrelazado del tréfico, el funcionamiento de las rampas,
y lared de carreteras conectadas. las colas, etc.)? (Si/No)
« ¢Puede disefiarse el concepto para reducir los conflictos entre los medios de transporte motorizados y no motorizados? (Si/No)
« ¢El concepto mejora las infraestructuras para ciclistas y peatones en los cruces de calles o intercambios viales? (Si/No)
COMUNIDADES Ser coherente con el uso planificado del suelo, los « ¢El concepto es coherente con los planes de uso del suelo y de transporte? (Si/No)
MEJOR objetivos de crecimiento y los planes de transporte.
CONECTADAS « ¢El concepto proporciona espacio suficiente para que la UTA construya el proyecto previsto de doble via FrontRunner?

(Si/No)

* ¢Puede disefiarse el concepto para mejorar la conectividad con las estaciones de FrontRunner? (Si/No)

 ¢El concepto se puede disefiar para mejorar el acceso multimodal a través de la I-15 y la conectividad con los senderos
regionales? (Si/No)

FORTALECIMIENTO
DE LA ECONOMIA

Reemplazar las infraestructuras obsoletas de la I-15.

* ¢El concepto aborda las necesidades de las infraestructuras obsoletas de la I-15? (Si/No)

Mejorar la economia mediante la reduccion de
los retrasos en los viajes por la carretera I-15.

« ¢El concepto reduce las horas diarias de retraso en la I-15, los intercambios viales y las calles transversales en el 2050?

MEJORA DE
LA MOVILIDAD
PARA TODOS
LOS USUARIOS

Mejorar la movilidad y las operaciones en la
linea principal de la I-15, los intercambios viales,
la red de carreteras conectadas, las conexiones
de transito y la infraestructura para ciclistas y
peatones de la I-15 con el fin de ayudar a cubrir
la demanda de viajes prevista para el 2050.

 ¢El concepto disminuye el tiempo de viaje del tréfico de paso en la I-15 durante las horas pico de la mafiana y de la tarde?
 ¢El concepto mejora la velocidad promedio en la I-15 durante las horas pico de la mafiana y de la tarde?

¥/
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., COmo se refinaron las soluciones?

Criterios de seleccion del EIA de la I-15: nivel 2

CRITERIO MEDIDA

IMPACTOS EN EL
ENTORNO NATURAL

e Acres y tipos de recursos acudticos (humedales, arroyos y manantiales)
* Metros lineales de zanjas y arroyos afectados
e Acres de llanuras aluviales afectadas

ACCESO A LAS INFRAESTRUCTURAS
DE TRANSITO Y NO MOTORIZADAS

o Cantidad y calidad relativa de las conexiones a las infraestructuras regionales de transporte
y a los senderos regionales

IMPACTOS EN LOS RECURSOS
PREVISTOS EN LA SECCION
4(F) Y EN LA SECCION 6(F)

* Ndmero y tipos de usos previstos en la seccidn 4(f)
* Nimero y tipos de conversiones previstas en la seccién 6(f)

IMPACTOS EN EL ENTORNO
CONSTRUIDO

* Cantidad y superficie de parques, senderos y otros recursos recreativos

* Cantidad de establecimientos comunitarios

* Cantidad de posibles adquisiciones de propiedades, incluida la reubicacidn de viviendas y comercios

* Cantidad de recursos culturales afectados (por ejemplo, recursos histdricos y arqueoldgicos)

* Impactos y beneficios posibles para las poblaciones con bajos ingresos o pertenecientes a minorias
(poblaciones de justicia ambiental)

COSTO, TECNOLOGIA
Y LOGISTICA

* Costo estimado del proyecto (general)
* Posibilidad de construccion con la tecnologia disponible
* Consideraciones éticas

¥/
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;,Como se refinaron las soluciones? -

Informacion y difusion publica Legend L
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., COmo se refinaron las soluciones?

¢ Como ha influido la participacion publica en la alternativa preferida?

OPINIONES RECIBIDAS éCOMO HA INFLUIDO EN EL ESTUDIO?

iProtejan nuestras viviendas!

Alo largo y ancho del corredor, el ancho total de las mejoras se redujo siempre que fue posible, con el fin
de disminuir el impacto sobre las viviendas y las empresas.

Durante afios, muchos proyectos piblicos han afectado de
forma desproporcionada a la zona oeste de SLC. Por favor,
eviten afectar a las viviendas en esta drea.

La alternativa preferida no requiere reubicaciones ni adquisiciones integrales de las propiedades residenciales
de Salt Lake City.

Los hogares del tramo de Farmington ya se vieron demasiado
afectados. Por favor, no afecten mds esta zona.

Se descarto la alternativa de Glovers Lane en Farmington y no pasara a la siguiente fase de estudio.

Tener en cuenta todos los medios de transporte por igual,
y no disefar primero las carreteras y, luego, afiadir los carriles
para bicicletas y las aceras al final del proceso.

Cada uno de los intercambios viales del corredor se disefid, en primer lugar, como un «diamante estrecho»,

que es el tipo de interseccion vial mds adecuado para ciclistas y peatones. Luego se evalud la fluidez y la sequridad
del tréfico y, en los casos en que estas intersecciones viales eran viables y prdcticas, se presentaron como la
alternativa preferida. La alternativa preferida afiade cuatro nuevas conexiones para bicicletas y peatones, ademds
de las doce mejoras sugeridas para los corredores y las intersecciones viales de este a oeste ya existentes.

Crear carreteras mejores y mas sequras para que las
personas que viajan al condado de Davis puedan trasladarse
en bicicleta a Salt Lake City.

La alternativa preferida incluye afiadir una via de uso compartida de 12 pies en Beck St (US-89).

La alternativa del carril reversible generard mas conductores
que circulen en sentido contrario y confusion en la I-15.

En el estudio, la alternativa de carriles reversibles mostraba una mejora del tiempo de viaje y otras mejoras
operativas. Sin embargo, se la descartd porque la participacion publica fue un factor determinante, ademds
de los problemas técnicos y operativos.

Eliminar el tréfico de camiones de la zona de 600 North.

Ahora se propone un nuevo intercambio vial en Salt Lake City para ayudar a que circulen los camiones y otro
tipo de vehiculos de uso comercial y, al mismo tiempo, reducir el trafico de camiones en los barrios de SLC.

¥/
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., Qué otras medidas se

estan adoptando para
abordar estas necesidades?

El estudio de la I-15 es parte de un plan mas amplio para abordar
las necesidades de transporte del drea, que se reflejan en el Plan
de Transporte Regional (RTP) para el periodo de 2023 a 2050.

EI RTP incluye mds de 50 proyectos planificados y mejoras

para todos los medios de transporte dentro del area de estudio,

que incluye lo siquiente:
Mejoras en el transito, como las vias dobles estratégicas
y optimizaciones en las flotas de FrontRunner, y el desarrollo
de la Conexidn Davis a Salt Lake

¥ Mejoras en caminos, como la extension de Legacy Parkway Trail y mas

de otros 30 proyectos que mejoran y afiaden nuevas infraestructuras
para ciclistas y peatones y mejoran la conectividad de la comunidad

Otras mejoras en las carreteras, como mejoras en el corredor
de West Davis, la 1-80, la I-215, Redwood Road y Legacy Parkway,
ademas de las carreteras locales

¥/

Wasatch Front

PLAN

"“ REGIONAL DE
e TRANSPORTE
S adte . 2023-2050
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., Qué otras medidas se
estan adoptando para
abordar estas necesidades?

g 00 a

Reducir Minimizar la Garantizar una
la velocidad  exposicion a situaciones  visibilidad de
de conflicto distancia adecuada

Q.0 &fn

Mantenerla Proporcionar acceso
directa para todos
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\ State Stiget (Farmington)
200 West (Farmington)
Glovers Lane (Farmington)

Community Park (Centerville)

Parrish Lane (Centerville)

Area de estudio

@ Ubicacién de la mejora propuesta 200 North (Centerville)
para peatones y ciclistas

1600 North/Pages Lane (West Bountiful/Bountiful)

400 North (West Bountiful/Bountiful)

500 South (Woods Cross/West Bountiful/Bountiful)

1500 South (Woods Cross/Bountiful)

2600 South/1100 North (Woods Cross/North Salt Lake/Bountiful)

Main Street (North Salt Lake)

Center Street (North Salt Lake)

Beck Street (Salt Lake City)

1000 North (Salt Lake City)

600 North (Salt Lake City)

2>



Alternativa preferida linea principal de la I-15

1-15 A
N

Alternativa preferida
226 pies de ancho >

A

Carril auxiliar Carril HOT Carril auxiliar

8 ., s =

En general, esta opcidon ahade un carril de uso general en cada direccion.

|'1 5 II DECLARACION DE m
IMPACTO AMBIENTAL
De Farmington a Salt Lake City  amwanar xeeping v moving



Alternativa preferida linea principal de la I-15

TIEMPO PROMEDIO DE VIAJE EN HORARIO PICO

DE 4 HORAS
SUR - NORTE -
, HORARIO PICO | HORARIO PICO
SITUACION DE LA MANANA| DE LA TARDE
(MINUTOS) (MINUTOS)
2019
(EXISTENTE) 18 19
2050
(SIN CONSTRUIR) 35 66

ALTERNATIVA
PREFERIDA 18 27

y /[

El concepto de 5 carriles
para uso general y

1 carril HOT reduciria
el tiempo de viaje entre
un 49 % y un 55 %
durante las horas pico
de la manana y de la
tarde en comparacion
con las condiciones
sin intervencion para
el 2050.
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¢;,Por qué mas carriles?

Incluso con todas las otras mejoras previstas, entre ellas el transito, los senderos
y la ampliacion de la capacidad de las carreteras, aun asi es necesario aumentar
la capacidad de la I-15

Para el ano 2050, se prevén 1 41 OOO viajes adicionales

Para el 2050, se espera que 2 2 00 de estos viajes se realizaran
alrededor de mediante el transporte publico

Se realizarén1 1 9 OOO viajes con otros medios de transporte

La alternativa preferida

ahadiria capacidad adicional 55 000 Viajes

para hacer frente a

I |-15 A mrreS6 RASINAE
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I " €% Se ensanchara TR & Opciones de 400 West
Alternativa preferida e 3
) R sy so aaciran S
Tramo de Farmington idovisy aceras | e

a ambos lados.

STATE STREET

Alternativa preferida
Acera de 10 pies de ancho Acera de 10 pies de ancho

Carril para bicicletas Carril para bicicletas —

de 6 pies de ancho de 6 pies de ancho & Reconstruccion
y mejora del
acceso a la I-15
enla 200 West.

FARMINGTON

& Sec ensanchara la
GLOVERS LANE <N ':\“ carret~era‘GlIovers
Acera de 10 pies de ancho Alternativa preferida Acera de 10 pies de ancho y se afiadiran aceras

a ambos lados.

Glovers Lane

*No esta a escala

y /[
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Opciones de tramos de Farmington

\ 3
& Opcion de 400 West \ &= Opcion de
& (alternativa preferida) State Street

State Street

FARMINGTON

|-15 AraeSe TASIENTAL
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Alternativa preferida

Tramo de Centerville

CRUCE DE COMMUNITY PARK
DE CENTERVILLE

Alternativa preferida

Puente de uso compartido

PASO ELEVADO PARA
PEATONES DE LA 200 NORTH

Alternativa preferida

Via de uso compartido
de 14 pies de ancho

PARRISH LANE/400 NORTH <N

Alternativa preferida

Via de uso compartido de 12 pies de ancho

Senderos para parques
de 4 pies de ancho

*No esta a escala

y /[

Acera

Senderos para parques
de 4 pies de ancho

|-15 Ahp2eS RASINRE
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¥ compartido en el lado
norte de Parrish Lane.

aso elevado para
peatones en 200 North

) cenTeRVILLE

A ST
@ _§VBOUNTIFUL

Nuevo paso elevado
para peatones en
Community Park

& Paso subterraneo
en direcciéon norte
a la carretera.

Parrish Lane

& Configuracion
de SPUIl en
Parrish Lane.

Porter Lane

1600 North/Pages Lane




1600 North/Pages Lane

[ ] [ ]
A I te r I l at I Va refe r I d a & Prolongacion de la estructura de la I-15
con el fin de permitir mejoras futuras

Tramo Bountiful/West Bountiful

- > - i = 1000 North
Configuracion de intercambio vial de tipo diamante
400 NORTH <N dividido en 400 North.
i i Alternativa preferida . A
:jlla1dze gsogompar:tldo Acera de 6 pies de ancho & §, Shared-use path on north side and Bountiful 400
e pies de ancho 4 bike lanes on both sides of 400 North. North: opciones
Carril para bicicletas . ... . Carril para bicicletas norte y sur.
de 6 pies de ancho de 6 pies de ancho 400 North

&y Rampas trenzadas para
mejorar la seguridad en las
rampas de entrada y salida.

Py _Conflguraqon_ de
intercambio vial
de tipo diamante
en 500 South.

Via de uso compartido
a ambos lados de 500 S.

500 South
<N -
500 SOUTH
Via de uso compartido Alternativa preferida Via de uso compartido
de 12 pies de ancho de 12 pies de ancho
Senderos para parques Senderos para parques y g
de 4 pies de ancho de 4 pies de ancho . . & Bountiful 500 Sou

opciones norte y sur.

WEST
BOUNTIFUL
BOUNTIFUL

]

&y Prolongacion de la

% .
No esta a escala 4 = 2 Conexion de estructura de la I-15

DECLARACION DE I AT © la via de uso @ con el fin de permitir

|-1 5[IIMPACTO AMBIENTAL m _ o ! S gg?l’;a;ts'giién me‘J_OEaS futurats para
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en Woods Cross.




Opciones de tramos de Bountiful/\West Bountiful

Bountiful 400 South: opcidon Bountiful 400 North:
norte. (Alternativa preferida) opcion sur.

400 North , | 400 North

Lo

& Bountiful 500 South: opcidn & Bountiful 500 South:
norte. (Alternativa preferida) opciodn sur.

J\'%‘

500 South 500 South

|-15 AmeaeSe RasioNTAL
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Alternativa preferida

Tramo de North Salt Lake/Woods Cross 6 Nuevo paso subterréneo

2 en 800 West y Wildcat
Way para vehiculos,
) peatones y bicicletas.
2600 SOUTH/1100 NORTH

2600 SOUTH/1100 NORTH Alternativa preferida

Via de uso compartido
de 14 pies de ancho

<N

Alternativa preferida

2600 South/1100 North

Acera de 8 pies de ancho

Senderos para parques de 4 pies de ancho

Carril para bicicletas de 6 pies de ancho  Caril para bicicletas de 6 pies de ancho

&» La configuracion de un
SPUI mejora la seguridad
de los ciclistas y peatones.

800 WEST 3 Nueva via de uso
Alternativa preferida <N A P compartido en el lado
) Via de uso compartido sur de 2600 South
Acera de 5 pies de ancho de 12 pies de ancho
Senderos para parques Senderos para parques
de 4 pies de ancho de 4 pies de ancho

NORTH
SALT LAKE

*No esta a escala

|'1 5 II DECLARACION DE
IMPACTO AMBIENTAL
De Farmington a Salt Lake City  swarar seepino vtan moving




Alte ' atlva prefe r|da 2600 South/1100 North

Tramo de North Salt Lake/Woods Cross el e

para permitir futuras
infraestructuras para ciclistas

. MAIN STREET . Y Lo
l Acera de 6 pies de ancho Alternativa preferida Acera de 6 pies de ancho
Senderos para parques Senderos para parques
de 4 pies de ancho de 4 pies de ancho 6 Bt iom s 1o vim b e
Carril para bicicletas Carril para bicicletas - compartido hasta la 400 West.

de 6 pies de ancho de 6 pies de ancho

Prolongacién del puente para
permitir futuras infraestructuras
para ciclistas y peatones por
debajo de la I-15 en Center Street.

Center Street

CENTER STREET

Alternativa preferida Via de uso compartido

’ Acera de 6 pies de ancho de 12 pies de ancho
Senderos para parques Senderos para parques
de 4 pies de ancho de 4 pies de ancho

Carril para bicicletas
de 6 pies de ancho

&= Nuevo
intercambio vial
con acceso a la
1-215 y la US-89

Carril para bicicletas
de 6 pies de ancho

*No esta a escala

|-15 A eaeSe RasioNTL
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Alternativa preferida
Tramo Salt Lake City

*No esta a escala

y /[

Via de uso compartido

BECK STREET de 12 pies de ancho

Alternativa preferida

Varia en anchura

|-15 Mr2eS6 RASISNRE
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& Intercambio
vial completo
en 2100 North

2100 North

& Nuevo cruce
elevado de las vias
de ferrocarril entre

la I-15 y Beck Street.

FARMINGTON

CENTERVILLE

';\‘9 Nueva
~~ via de uso
compartido
alo largo de
Beck Street




Alternativa preferida
Tramo Salt Lake City

1000 NORTH

Alternativa preferida

Senderos para parques de 4 pies de ancho

’ Via de uso compartido de 12 pies de ancho <N

600 NORTH <N

Alternativa preferida )
Acera de 8 pies de ancho Acera de 8 pies de ancho

Carril para bicicletas de 6 pies de ancho Carril para bicicletas de 6 pies de ancho

Senderos para parques Senderos para parques
de 4 pies de ancho de 4 pies de ancho

*No esta a escala

I |-15 Mr2eS6 RASISNRE
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1000 North

& Solt Lake City
1000 North:
opciones
norte y sur

NoRTH
- SALTLAKE

INTERNACIONAL
DESAITLAKE

& £ Nueva via
de uso
compartido
alo largo de
Beck Street

lados de
600 North.

configuracion
de diamante
mejora la
seguridad de
los ciclistas

y peatones.

El UDOT y Salt Lake City
estan trabajando para
identificar la ubicacion

y el tipo de una conexién
adicional de este a

oeste entre North Temple
y 400 North.




Opcidon Salt Lake City

1000 North qQ 1000 North
AN

&l 1000 North: opcidn norte. \ &im» 1000 North: opcidn sur.
Mantiene y mejora las \ Mantiene y mejora las
conexiones existentes. conexiones existentes.
Proporciona todos los Proporciona todos los
movimientos hacia la I-15. movimientos hacia la I-15.
(Alternativa preferida) \

600North '\ 600 North

|-15 AmraeS6 RASIENAE
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¢;,Cuales son los impactos sobre la propiedad?

Para obtener informacion detallada sobre las propiedades que se pueden ver
afectadas, consulte la seccion 3.3, el Apéndice 3Ay el Apéndice 3B de la
DEIS o visite el mapa de impacto de propiedades en el sitio web del estudio
en i15eis.udot.utah.gov

RANGO DEL IMPACTO DEL DERECHO DE PASO

TIPO DE IMPACTO DEFINICION

Mayor

impacto Reubicacién El UDOT comprara la propiedad y los residentes/empresas seran reubicados
Posible reubicacion Durante la construccion, es posible que los residentes no quieran permanecer alli debido
a problemas de acceso o comodidad para acceder a las instalaciones. El UDOT podria
comprar la propiedad si el propietario asi lo desea
Adquisicién total El UDOT comprara propiedades que no estén desarrolladas o que no tengan estructuras
Adquisicién parcial El UDOT comprara una pequeia parte de la propiedad, pero los propietarios
conservaran la titularidad y los derechos de uso
Servidumbre Partes de la propiedad se utilizaran durante la construccion, pero los propietarios
_Menor | de paso conservaran la propiedad y el acceso
impacto

Para obtener mas informacion, consulte Ia tabla 3.3-2 o la tabla de resumen S.7-1 en la DEIS.
I |-15 M s BES TASIONRE
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¢;,Cuales son los impactos sobre la propiedad?

Reubicacion

La adquisicion de tierras afecta la estructura. El residente
0 negocio actual se reubica a una nueva propiedad.

Se adquiere toda -
la parcela. ..

Area de impacto
permanente

Servidumbre temporal de construccion (TCE)

Area ocupada temporalmente durante la construccién

y restaurada después de la finalizacion del proyecto.
No hay adquisicion permanente ni cambio de propiedad
de tierras.

Esta area de la parcela
se encuentra ocupada
durante la construccion.

f R de TCE
i " -
Area de impacto
permanente

¥ /(

Adquisicién total

En el caso de las tierras sin estructuras, si el resto del
suelo no se pudiera utilizar, se adquiere toda la parcela.

Se adquiere -
toda la parcela.

N
Permanent oo o”
Impact Area

Servidumbre perpetua (PE)

Permite un acceso continuo y permanente a una parte
de la propiedad para actividades de mantenimiento
durante y después de la construccion.

Esta area de la parcela
permanece accesible
de forma permanente

para realizar tareas
de mantenimiento.

¢ 4 S
Ba(rr_era a/cl];tica S 30, \f
‘ejemplo de e 2
elemento que .. C‘/of/;\?r “~
necesitara S50 ) en
mantenimiento / S " de PE

permanente

Posible reubicacion (1 de 3)

Usurpacion: la linea de adquisicion se encuentra a una
distancia de menos de 15 pies de la estructura

Puede ser
necesario adquirir
toda la parcela.

Area de impacto
permanente

Posible reubicacion (3 de 3)

Impactos adversos de la construccién: es posible que
no se pueda habitar o utilizar la propiedad durante la
construccion.

Puede ser
necesario
adquirir toda
la parcela. | s L7
Area de impacto "~

permanente

Posible reubicacion (2 de 3)

Impactos en el uso continuado: el proyecto afectara la
continuidad de los usos actuales de la propiedad.

Puede ser necesario
adquirir toda
la parcela.
Area de impacto  ~._ o
permanente g

Adquisicién parcial

La adquisicién de tierras no afecta el uso de la
propiedad y no se realiza el cambio de propiedad,
excepto por la porcion de tierra necesaria.

S
Se adquiere esta
area de la parcela.

Area de impacto ~
permanente S
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¢;,Cual es el impacto del ruido?

El equipo de estudio mide los niveles de ruido existentes y, mediante el uso de

las proyecciones de trafico, mide los aumentos previstos de los niveles de ruido
en toda el area de estudio. Si el aumento proyectado supera los umbrales de ruido
o los 10 decibeles, se estudiaran medidas para mitigar el ruido (paneles acusticos,
muros de contencion, etc.).

¢Mi comunidad

contara con una
barrera acustica?

Visite el mapa de
comentarios en el

sitio web del estudio

para conocer las

ubicaciones en las que

se proponen medidas

SEGMENTO [ OPCION(ES) IMPACTOS
Opcidén Farmington State Street 417
Norte
Opcién Farmington 400 West 422
Bountiful 400 North: opcién norte 158
Centro norte
Bountiful 400 North: opcidon sur 157
Bountiful 500 South: opcidn norte 136
Centro sur
Bountiful 500 South: opcidn sur 134
S Salt Lake City 1000 North: opcién norte 2572
ur
Salt Lake City 1000 North: opcidn sur 2564
Impactos minimos (suma de los impactos mas bajos de cada segmento) 3272
Impactos maximos (suma de los impactos mas altos de cada segmento) 3288

Rango de impactos

De 3272 a 3288

de mitigacion del ruido.

¥y /(
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Evaluacion de la reduccion del
ruido para la alternativa preferida

El UDOT evalud la instalacion de 21 barreras acusticas en areas donde se
producirian impactos derivados del ruido en caso de optar por la alternativa
de accion. 8 de las 21 barreras acusticas eran nuevas, mientras que 13 de
las 21 eran reemplazos de barreras acusticas existentes de acuerdo con la
politica de reduccion de ruido de UDQT. 3 de las 8 nuevas barreras acusticas
cumplian los criterios de factibilidad y adecuacion acustica y de costos
establecidos por el UDOT en relacion con la alternativa de accion.

El Apéndice 3F del informe técnico incluye mapas que muestran la ubicacion
de las barreras acusticas que se evaluaron de la alternativa de accion,
ademas de informacion mas detallada sobre cada una de ellas.

Para obtener informacion detallada sobre las propiedades que podrian
verse afectadas, consulte el capitulo 3, seccion 3.9 de la DEIS.
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Evaluacion de la reduccion del
ruido para la alternativa preferida

La tabla 3.9-4 de la DEIS resume las barreras acusticas analizadas.
Puede encontrar las ubicaciones de las barreras acusticas en las figuras
que van desde la 3.9-2 hasta la 3.9-4, asi como en los mapas de paredes
acusticas del Apéndice 3F, incluidas en el Anexo D. La Tabla 3.9-4 resume
los resultados del analisis de las barreras acusticas de la alternativa

de accion.

Segun este analisis, las 3 nuevas barreras acusticas y las 13 barreras acusticas
de sustituciéon recomendadas aportarian un beneficio (una reduccion de,
al menos 5 decibeles) a un total de entre 1568 y 1647 personas afectadas.

Para obtener informacion detallada sobre las propiedades que podrian
verse afectadas, consulte el capitulo 3, seccion 3.9 de la DEIS.
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¢;,Cuales son los impactos sobre la calidad del aire?

El Wasatch Front Regional Council (WFRC) evalua los proyectos de transporte
planificados en la region, asi como las mejoras en los combustibles y en la tecnologia

de emisiones de los vehiculos, para prever las emisiones futuras que afectaran la calidad
del aire. Estos datos se utilizaron para estimar las emisiones de contaminantes a la
atmosfera previsibles para el 2050, de acuerdo con la alternativa preferida. Para mostrar
las condiciones existentes, este estudio utilizé datos de las estaciones de monitoreo
del Departamento de Calidad del Aire de Utah (DAQ) en el area de estudio.

CONTAMINANTE ALTERNATIVA DE INACCION [ ALTERNATIVA DE ACCION Nota: Se espera una
PARA EL 2050 PARA EL 2050 s ) .,
(porcentaje de cambio con (porcentaje de cambio con dlsm/nUC/On de /a mayOr
respecto a la situacion actual) respecto a la situacion actual)
parte de los agentes

CO (monéxido de carbono) -45% -38% ,
contaminantes a lo largo

COV (compuestos organicos volatiles) -35% -29% O’e este periodo gracia S
Nox (éxidos de nitrégeno) -68% -66% ala adaptac/én
PM10 (material particulado igual +16% +27% de /aS normas SObre

o inferior a 10 micrémetros)

combustibles y emisiones

PM2.5 (material particulado igual
o inferior a 2,5 micrémetros)

-31% -30%

Para obtener mas informacion sobre el impacto en la calidad del aire, consulte el capitulo 3 (tabla 3.8-4)

de la DEIS
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Periodo de comentarios publicos sobre la DEIS

Del 29 de septiembre de 2023 al 13 de noviembre de 2023

¢Como puedo aportar mi opinion?
@ En persona: asista a una Ay En linea: consulte los mapas web y utilice el mapa

de las reuniones presenciales 2 de comentarios, el buzon de comentarios de la pagina
web del estudio 0 envienos un correo electronico

a |15e|s@utah gov
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Contactenos

3 Teléfono: 385-220-5797

@ Correo electronico: i15eis@utah.gov

&) Sitio web: i15eis.udot.utah.gov

Unase a nuestro grupo de Facebook para
estar al dia: facebook.com/groups/udotil5eis
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Siguientes pasos

VISION GENERAL
DE LA NEPA
Y EVALUACION

PROPOSITO,
NECESIDAD
Y ALCANCE
INICIAL DEL

ALCANCE

+ Notificacion de
la intencion para
iniciar el proceso
de la NEPA

+ Reuniones abiertas
al publico y periodo
de comentarios
publicos de 30 dias

» Definicion precisa
del area de estudio
y los limites
del proyecto

+ Coordinacion
inicial
con las
partes
interesadas

» Desarrollo

« Participacion

PREPARACION'N PUBLICACION
DEL EIAFINAL \ DEL EIA FINAL
Sl Y REGISTRO

fase DE DECISION

PUBLICACION
DE LA DEIS

PREPARACION
DE LA DEIS

DESARROLLO DE
ALTERNATIVAS

+ Audiencia
publica

* Periodo de
comentarios
publicos de
45 dias

« Participacion
continua de
las partes
interesadas

* Responder los
comentarios
publicos
sobre la DEIS

* Revision
del EIA

* Notificacion
publica de la
decision final

de los criterios
de seleccién

y alternativas
preliminares

FINANCIACION,
PLANIFICACION
Y CONSTRUCCION
RECOMENDADAS

publica

* Reuniones abiertas

al publico y periodo
de comentarios
de 30 dias

COORDINACION CON EL GOBIERNO LOCAL Y COMUNICACION PERMANENTE CON LAS PARTES INTERESADAS

CRONOGRAMA PREVISTO
* EIA final - 2024

* Financiacion disponible para la construccion - 2026

¥ /(
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