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Farmington to Salt Lake City
Capitulo 5: Analisis del articulo 6(f)

51 Introduccion

En el presente capitulo se abordan los requisitos previstos en el

: 5 i 2
articulo 6(f) de la Ley del Fondo para la Conservacion de Tierras y Aguas ¢Qué es el articulo 6(f)?

(Ley LWCF) de 1965 en su version modificada para la Declaracion de El articulo 6(f) de la Ley del
Impacto Ambiental (DIA) de la interestatal 15 (I-15) de Farmington a Fondo de Conservacién de
Salt Lake City en los condados de Davis y de Salt Lake, Utah. Tierras y Aguas se aplica a los

parques o areas de recreacion
adquiridos, desarrollados o
mejorados con ayuda del Fondo
de Conservacion de Tierras y
Aguas.

El articulo 6(f) se aplica a los parques o areas de recreacion
adquiridos, desarrollados o mejorados con ayuda del LWCF.

En este capitulo se identifican los recursos contemplados en el
articulo 6(f) en el area de evaluacion de dicho articulo, se determinan
los impactos sobre esos recursos y se describen las iniciativas de
coordinacion realizadas para abordar las cuestiones y preocupaciones contempladas en el articulo 6(f).

Area de evaluacion contemplada en el articulo 6(f). El area de evaluacién contemplada en el articulo 6(f)
es el area adyacente al derecho de paso de la Alternativa de Accion donde los recursos previstos en el
articulo 6(f) podrian verse afectados, tal y como se ilustra de forma general en la Figura 5.4-1, Error!
Reference source not found., en la pagina Error! Bookmark not defined.. Esta area de evaluacion es de
tamafo limitado porque el articulo 6(f) solo concierne a los parques o areas de recreacion directamente
afectados que hayan sido adquiridos, desarrollados o mejorados con ayuda de la LWCF.

5.2 Marco normativo

La Ley LWCF de 1965, en su versién modificada, esta codificada en el titulo 54 del Cddigo de los

Estados Unidos (USC), capitulo 2003. El objetivo de la Ley es ayudar a preservar, desarrollar y garantizar
la accesibilidad a los recursos recreativos al aire libre para las generaciones presentes y futuras.

El articulo 6(f) de esta Ley se aplica a las propiedades que reciben financiacion del Programa de Ayuda
Estatal del LWCF. En el articulo 6(f) se incluyen disposiciones para proteger la inversion federal y la calidad
de los recursos desarrollados con la ayuda del LWCF. La conversion de una propiedad contemplada en

el articulo 6(f) para usos que no sean recreativos al aire libre (como usos de transporte) requiere una
propiedad de sustitucion de utilidad y ubicacién razonablemente equivalentes y de un valor justo de
mercado como minimo igual, asi como la aprobacién del Servicio de Parques Nacionales (NPS).
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5.2.1 Impactos y opciones de conversiéon conforme al articulo 6(f)

Una vez que el Departamento de Transporte de Utah (UDOT) determina que un proyecto podria afectar
a una propiedad contemplada en el articulo 6(f), existen las siguientes opciones:

1. Conversion. Se produce una conversion de uso cuando un lugar identificado por el mapa de limites
de 6(f) se convierte total o parcialmente a un uso distinto del recreativo publico al aire libre. Ninguna
propiedad adquirida o desarrollada con ayuda del LWCF podra destinarse a usos que no sean los
recreativos publicos al aire libre sin la aprobacion del Secretario de Interior. La aprobacion del
Secretario depende de la sustitucion por otras propiedades recreativas de un valor justo de mercado
como minimo igual y de utilidad y ubicacion razonablemente equivalentes (NPS 2021; Division de
Parques Estatales de Utah, sin fecha). El Secretario también examina si la conversion y sustitucion
propuestas son acordes con el plan integral de actividades al aire libre de ambito estatal existente en
ese momento. Para ser elegible, la propiedad de reemplazo debe ser contigua al lugar actual, o a otro
parque o area de recreacion actual, y por lo demas cumplir con los requisitos de elegibilidad para una
subvencion de adquisicion (NPS 2021). Las pequefias conversiones son conversiones parciales en
las que no mas del 10 % de toda la zona subvencionada por el LWCF se convertira a un uso que no
sea el recreativo publico al aire libre.

2. Usos temporales no conformes. Los usos temporales no conformes de la propiedad contemplada
en el articulo 6(f) que duren menos de 6 meses no se consideran conversion y no requieren una
propiedad de sustitucion. Un uso temporal no debera provocar dafios permanentes en la zona
asistida por el LWCF. Se tomaran las medidas adecuadas para garantizar que el area de recreacion
al aire libre se restaure para uso recreativo publico y que no haya impactos residuales en el lugar
una vez concluido el uso temporal (NPS 2021).

5.3 Accion propuesta

En el capitulo 1, Finalidad y necesidad, de la presente DIA, se describe detalladamente por qué se necesita
el proyecto de la I-15 de Farmington a Salt Lake City y se presenta la finalidad del proyecto. En el capitulo 2,
Alternativas, se describen las alternativas que se evallian en esta DIA, incluida la Alternativa de Accién que
se evalla en detalle. En esta seccién se resumen la finalidad y la necesidad del proyecto y las alternativas.

5.3.1 Necesidad del proyecto

Como se describe en la seccién 1.4.1, Necesidad del Proyecto, en el
capitulo 1, Finalidad y necesidad, entre Farmington y Salt Lake City, la I-15
tiene una infraestructura obsoleta y un rendimiento operativo cada vez peor La demanda de viajes es el
para la demanda de viajes actual y la proyectada (2050); numero previsto de
ambos contribuyen a una disminucién de la seguridad, un aumento de desplazamientos de fransporte en
la congestion, una pérdida de productividad y una mayor duracion de los una Zona'.La demanda (.je viajes

. puede satisfacerse mediante
desplazamientos. Las calles este-oeste que acceden ala I-15 o la cruzan diversos medios de transporte,
son importantes para conectar comunidades vy facilitar otros medios de como el automovil, el autobis,
transporte como la bicicleta, los desplazamientos a pie y el transporte el tren de cercanias, el coche
publico. Cuando la I-15 y sus intercambios viales no consiguen satisfacer la compartido y la bicicleta.
demanda de viajes, aumenta el trafico en las calles locales, lo que afecta

¢ Qué es la demanda de viajes?

Septiembre de 2023
5-2 Departamento de Transporte de Utah



BISY / £t

Farmington to Salt Lake City

tanto al sistema de transporte regional y local como a la seguridad, comodidad y eficiencia de los
desplazamientos en otros medios de transporte.

5.3.2 Finalidad del proyecto

La finalidad del proyecto de la I-15 es mejorar la seguridad, sustituir las infraestructuras obsoletas, mejorar
la movilidad de todos los medios de transporte, reforzar la economia estatal y local y conectar de mejor
manera las comunidades situadas a lo largo de la I-15 desde Farmington hasta Salt Lake City. La finalidad
del proyecto consta de los siguientes objetivos, organizados segun las categorias del Marco de Calidad de
Vida de UDOT: Buena salud, Comunidades conectadas, Economia solida y Mejor movilidad.

5.3.2.1 Mejora de la seguridad

e Mejorar la seguridad y las operaciones de la linea principal de la I-15, y los intercambios viales,
los cruces para ciclistas y peatones y la red de carreteras conectadas de la I-15.

5.3.2.2 Comunidades mejor conectadas

e Ser coherente con el uso planificado del suelo, los objetivos de crecimiento y los planes de transporte.

e Respaldar los proyectos previstos de doble via de FrontRunner y mejorar el acceso y la
conectividad con FrontRunner, con el transito y los senderos regionales y a lo largo de la I-15.

5.3.2.3 Fortalecimiento de la economia
e Sustituir las infraestructuras obsoletas de la I-15.
e Mejorar la economia reduciendo los retrasos en los viajes por la I-15.

5.3.2.4 Mejora de la movilidad para todos los medios de transporte

e Mejorar la movilidad y las operaciones en la linea principal de la I-15, los intercambios viales, la red
de carreteras conectadas, las conexiones de transito y la infraestructura para ciclistas y peatones de
la I-15 para ayudar a cubrir la demanda de viajes prevista para 2050.

5.3.3 Alternativas evaluadas en la DIA

En funcién de los resultados del proceso de desarrollo y seleccion de alternativas, el UDOT decidioé avanzar
en el estudio de las siguientes alternativas en esta DIA:

e Alternativa de Inaccién
e Alternativa de Accion

La Alternativa de Accion incluye el concepto de cinco carriles de uso general y un carril de alta ocupacion/
peaje en la linea principal combinado con los conceptos para cada una de las cinco zonas geograficas que
pasaron los niveles de seleccion 1y 2. Para obtener mas informacion sobre el proceso de seleccion de
alternativas, consulte el capitulo 2, Alternativas.
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La Alternativa de Accidon también incluye las siguientes opciones de subareas:
e Farmington

o Opcion 400 West
o Opcion State Street

e Bountiful 400 North

o Opcion Norte
o Opcidn Sur

e Bountiful 500 South

o Opcion Norte
o Opcidn Sur

e Salt Lake City 1000 North

o Opcion Norte
o Opcidn Sur

5.4 Identificacion de los recursos contemplados en
el articulo 6(f)

Tabla 5.4-1 se enumeran los cuatro parques actuales que el UDOT ha determinado que son propiedades
contempladas en el articulo 6(f) y que se encuentran en el area de evaluacion del articulo 6(f). Figura 5.4-1
a continuacion se muestran los parques contemplados en el articulo 6(f) y las zonas delimitadas por el LWCF.
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Tabla 5.4-1. Parques contemplados en el articulo 6(f) en el area de evaluacion del articulo 6(f)

Tamaio de

la propiedad

dentro de los Instalaciones recreativas
limites del

Titularidad y
gestion

Nombre y niimero del
proyecto previsto en el
articulo 6(f) LWCF

Campos polideportivos, sendero de

Acftge_rz)tg?r’\éig(_aHCommunity P ggﬂae?vﬁ% 23.95acres  footing, parque infantil, cancha de véley éii(t) e’\rl\?"rlt: 400 West,
sobre arena, canchas y pabellones
A . Estructuras techadas, parques
X\&g:)?%n‘tll&logg%/gPark \?\;ggfg:l?ntiful 14.50 acres infantiles, cancha de basquetbol, _ Sigs\t/\geosltjr?tﬁ‘g? bt
’ canchas de voley y campos de béisbol
Campo de béisbol, parrillas,
] estructuras techadas, mesas de picnic,
zlg_tggOZirk g:f?fgkie pai 10.9 acres  parque infantil, cancha de futbol, ﬂ?)r\?r/\ g;?lt_earkitreet,
cancha de tenis, cancha de voley
y sendero para caminar
Parque infantil, campos multiusos, 1400 North
Rosewood Park ! sendero para correr y caminar,
4900211 Salt Lake City 26.0 acres cancha de voley, mesas de picnic é ?t())lo West, Salt Lake

y pista de patinaje

Figura 5.4-1. Panorama de los parques contemplados en el articulo 6(f)
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5.5 Impactos en los recursos previstos en el
articulo 6(f)

Tabla 5.5-1 se enumeran las propiedades contempladas en el articulo 6(f) que se verian afectadas por la
Alternativa de Accion.

Tabla 5.5-1. Impactos previstos en el articulo 6(f) debidos a la Alternativa de Accion

Conversion

Centerville Community Park Ciudad de Centerville 23.95 acres Figura 5.5-1 0.61 acres (2.5 % del parque)
Uil B Ciudad de North 10.9 acres Figura 5.5-2  Uso temporal no conforme
Salt Lake e (.19 acres

No habria impactos permanentes ni temporales en el parque West Bountiful City Park ni en el parque
Rosewood Park debido a la Alternativa de Accion porque esta desplazaria las mejoras de la I-15 hacia el
este, lejos de estos dos parques. Estos dos parques no se tratan mas en este capitulo.

Las secciones siguientes proporcionan mas detalles sobre los impactos en Centerville Community Park y
Hatch Park.

5.5.1 Centerville Community Park

La Alternativa de Accién convertiria permanentemente al uso de transporte 0.61 acres (2.5 %) del area de
23.95 acres de Centerville Community Park protegido en virtud del articulo 6(f). Los carriles adicionales que
se construirian en la I-15 con la Alternativa de Accion requeririan reubicar Frontage Road y la acera hacia
el este, lo que tendria un impacto en el borde occidental del parque al convertir esta superficie en uso de
transporte. La conversidn de la propiedad del parque al uso del transporte ocurriria en el area actual de la
franja del parque entre la acera y el estacionamiento (Figura 5.5-1). Los impactos no supondrian ninguna
pérdida de estacionamiento ni de acceso y no afectarian a ninguno de los servicios recreativos actuales del
parque. Podria haber impactos temporales en el acceso al parque (como cierres de acceso o desvios)
debido a la reconstruccion de los accesos al estacionamiento.

Como parte de la Alternativa de Accion, el UDOT también construiria un nuevo paso a desnivel para
peatones y ciclistas que comenzaria en Centerville Community Park y pasaria por encima de Frontage
Road, la I-15, las lineas de ferrocarril FrontRunner de Union Pacific y la Autoridad de Transito de Utah
(UTA), y Legacy Parkway y se conectaria con el camino de Legacy Parkway y el sendero del Oeste de
Denver y Rio Grande en el lado oeste de Legacy Parkway (Figura 5.5-1). Este paso a desnivel mejoraria
el uso recreativo de Centerville Community Park, ya que proporcionaria un enlace fundamental a la red
regional de senderos para peatones y ciclistas en el lado este de la |-15 para acceder a la carretera regional
Legacy Parkway y a los senderos del Oeste de Denver y Rio Grande en el lado oeste de Legacy Parkway.
Este nuevo paso a desnivel utilizaria aproximadamente 0.14 acres de Centerville Community Park. Sin
embargo, dado que este uso se calificaria como una instalacion recreativa permanente que mejora los
atributos recreativos de Centerville Community Park, no se consideraria una conversion.
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Mientras se publica esta Version preliminar de la DIA, el UDOT esta coordinando con la ciudad de
Centerville las posibles propiedades de sustitucion y la mitigacion de los impactos en el parque.

La conversion de 0.61 acres de Centerville Community Park probablemente se calificaria como una pequena
conversion si se cumplen las siguientes condiciones (consulte el capitulo 8.F.9 de NPS 2021 para obtener
mas detalles sobre las condiciones de las pequefias conversiones):

e No mas del 10 % de toda el area comprendida en el articulo 6(f) se convertiria al uso de transporte.
Con la Alternativa de Accién, 0.61 acres, o el 2.5 %, de los 23.95 acres de Centerville Community
Park protegidos por el articulo 6(f), se convertirian al uso de transporte.

e Esta propiedad de sustitucion tendria que ser contigua a un parque o area de recreacion actual.

e Se produciria un impacto ambiental menor o nulo en los recursos que se retiren de las propiedades
contempladas en el articulo 6(f), en la propiedad contemplada en el articulo 6(f) restante o en la
nueva area de recreacion de sustitucion contigua.

e Lareconversion propuesta no seria polémica.

Si no se dispone de propiedades contiguas adecuadas para la sustitucion o si el UDOT no puede cumplir
los demas criterios de pequefia conversion enumerados anteriormente, el UDOT tendria que seguir los
procedimientos de conversion de la Ley LWCF y buscar propiedades de sustitucion en distintas ubicaciones.

EI UDOT consultara con el coordinador estatal del LWCF para cumplir con los procedimientos de conversion
de la Ley LWCEF, incluida la evaluacion de todas las alternativas practicas a la conversion propuesta,

la obtencion de propiedades recreativas de sustitucion de un valor justo de mercado como minimo igual y de
una utilidad y ubicacion razonablemente equivalentes, y la preparacion de una descripcion de la propuesta

y un formulario de seleccidon ambiental con la documentacion adecuada de la Ley Nacional de Politica
Ambiental (NEPA) tanto para la propiedad convertida como para la propiedad de sustitucion.
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5-8 Departamento de Transporte de Utah



BIISY / [

Farmington to Salt Lake City

Figura 5.5-1. Impactos previstos en el articulo 6(f) sobre Centerville Community Park
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5.5.2 Hatch Park

La Alternativa de Accioén tendria un impacto temporal de 0.19 acres de los 10.9 acres del Parque Hatch.
Estos impactos temporales incluirian la reubicacion de la acera en el lado sur de Hatch Park mas al norte
entre la entrada del estacionamiento oeste y la I-15, la sustitucion del muro de aislamiento acustico actual
en el lado oeste de Hatch Park, y la ampliacion del muro de aislamiento acustico actual mas al sur

(Figura 5.5-2). Estas actividades probablemente requeririan actividades temporales no recreativas dentro
del parque para construir la nueva acera y el muro de aislamiento acustico. No habria conversion de la
propiedad del parque con estas mejoras. La superficie total del parque seguiria siendo la misma, y las
parcelas del parque seguirian siendo propiedad de la ciudad de North Salt Lake. Las mejoras no afectarian
al estacionamiento ni al acceso.

Estas actividades probablemente calificarian para un uso temporal no conforme debido a lo siguiente:
e La construccion de la acera y del muro de aislamiento acustico llevaria menos de 6 meses.

e Eltamano de la zona afectada por el uso temporal no recreativo no afectaria significativamente al
uso recreativo publico al aire libre. Los usos temporales se producirian en zonas que no se utilizan
activamente para actividades recreativas, incluida una zona de almacenamiento y una berma
ajardinada al oeste del sendero peatonal y los campos de juegos con pelota.

e El uso temporal no dafnaria permanentemente a Hatch Park. La zona se restauraria para uso
recreativo publico y no habria impactos residuales una vez finalizada la construccion.

¢ No existen alternativas practicas al uso temporal propuesto.

El UDOT presentara una solicitud de uso temporal al coordinador estatal del LWCF. La documentacion
incluira las fechas de inicio y finalizacion, la identificacion de la zona afectada y el mapa, un analisis de las
alternativas al uso temporal propuesto, una descripcion de los impactos inmediatos y de cualquier impacto
residual o a largo plazo, y una descripcion de las medidas que se tomaran para restaurar el lugar para su
uso recreativo publico al aire libre. Posteriormente, el coordinador de la LWCF presentara la propuesta al
NPS para su revision.
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Figura 5.5-2. Impactos previstos en el articulo 6(f) sobre Hatch Park
v
B 00,5 1100 N 2
¥
| !
y
Ni ‘L, { Lake
175N 5
.'}
<
&
o = !
S B o
150N
Hatch
Park 6f
0.19 ac
. A
- ¥
Hatch ' :
Park 6f i
0.19 ac
B 89
s - S o
CENTER'STY —n
5 il
o
[] impact Boundary ,h
b 6(f) Park T N formi
i ar emporary Nonconforming I l I
Hatch Park Boundary 0 500 Feot
6F IMPACTS - SOUTH SEGMENT
SALT LAKE 1000 N. BOTH OPTIONS
1-15 EIS: FARMINGTON TO SALT LAKE CITY

*Only areas with public park
and recreation area impacts
present are shown in this

series

Septiembre de 2023
Departamento de Transporte de Utah

5-11



|-15 A weacs e

Farmington to Salt Lake City

5.6 Coordinacion

El UDOT ha consultado con el coordinador estatal del LWCF para determinar las zonas limitrofes del LWCF
de las propiedades contempladas en el articulo 6(f) en el area de evaluacion de dicho articulo y para debatir
la posible conversion de Centerville Community Park y el uso temporal no conforme de Hatch Park.

5.7 Medidas de mitigacion

EI UDOT propone aplicar medidas de mitigacion que incluyan lo siguiente. La conversion de terrenos
contemplados en el articulo 6(f) de uso recreativo a uso de transporte requiere el cumplimiento de los
procedimientos de conversion de la Ley LWCF descritos en el titulo 36 del CFR, parte 59, Programa del
Fondo de Conservacion de Tierras y Aguas de Asistencia a los Estados; Responsabilidades de
cumplimiento posteriores a la finalizacion, incluida la obtencion de propiedades recreativas de sustitucion
de un valor de mercado justo como minimo igual y de utilidad y ubicacion razonablemente equivalentes.

El UDOT cumpliria todos los procedimientos exigidos por la Ley LWCF relativos a la conversion de terrenos
contemplados en el articulo 6(f) de uso recreativo al aire libre a uso de transporte. No se realizarian
actividades de construccion en terrenos contemplados en el articulo 6(f) sin la aprobacion previa del NPS.

5.8 Referencias

[NPS] Departamento del Interior de EE. UU., Servicio de Parques Nacionales

2021 Land and Water Conservation Fund State Assistance Program Federal Financial Assistance
Manual (Manual del Programa del Fondo de Conservacion de Tierras y Aguas de Asistencia
a los Estados). Volumen 71. https://www.nps.gov/subjects/lwcf/upload/LWCF-FA-Manual-Vol-
71-3-11-2021-final.pdf. En vigor desde el 11 de marzo de 2021.

Divisién de Parques Estatales de Utah

Sin fecha 6(f) Conversion of Use Procedures (Procedimientos de conversion de uso estipulados en el
articulo 6(f)). https://stateparks.utah.gov/stateparks/wp-content/uploads/sites/26/2015/04/6F
Conversion Procedure.pdf.
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